Projeto de Lei Complementar n.°006/ 2020, de 02 de junho de 2020.

INSTITUI O PLANO DIRETOR
MUNICIPAL DE MOBILIDADE
URBANA DE CANDELARIA -
PLANMOB E DA OUTRAS
PROVIDENCIAS.

PAULO ROBERTO BUTZGE, Prefeito Municipal de Candeléria, Estado do Rio
Grande do Sul, FAZ SABER, que a Camara Municipal aprovou e neste ato sanciona e
promulga a presente Lei Municipal que institui o Plano Diretor Municipal de
Mobilidade Urbana e d& outras providéncias.

CAPITULO |
DAS DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 1° Fica instituido o PlanMob — Plano Diretor Municipal de Mobilidade
Urbana de Candelaria, como instrumento orientador e normativo dos processos de
crescimento e transformacdo do Municipio nos aspectos relacionados a mobilidade de
pessoas e de cargas, no ambito urbano, rural e conexdes regionais, em consonancia com
o0 estabelecido na Lei Federal 12.587/12, que estabelece as diretrizes para a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana.

81° O PlanMob é instrumentalizado pelas diretrizes politicas que
constituem o Sistema Municipal de Mobilidade Urbana estabelecida nesta Leli.

82° O PlanMob se constitui em um Plano Setorial no conjunto da base
normativa das politicas publicas urbanas, estando integrado e compativel com o Plano
Diretor de Desenvolvimento Urbano do Municipio.

Art. 2° Para os fins desta lei, considera-se:

I-Transporte Urbano — conjunto dos modos e servi¢os de transporte publico e
privado utilizado para o deslocamento de pessoas e cargas no municipio;

I1-Mobilidade Urbana — condicdo em que se realizam os deslocamentos de
pessoas e cargas no espago urbano;

I11- Acessibilidade — facilidade disponibilizada as pessoas que possibilite a todos
autonomia nos deslocamentos desejados, respeitando-se a legislagdo em vigor;

IV-Modo de Transporte Motorizado — modalidades que se utilizam de veiculos
automotores;

V-Modos de Transporte ndo Motorizados — modalidade que se utilizam do
esforgo humano ou tragéo animal;

VI-Transporte Publico Coletivo — servigo publico de transporte de passageiros
acessiveis a toda a populacdo mediante pagamento individual ou apresentacdo de
credencial de gratuidade, com itinerarios e precos fixados pelo Poder Publico.



VII-Transporte Privado Coletivo — servigo de transporte de passageiros nédo
aberto ao publico para a realizacdo de viagens com caracteristicas operacionais
exclusivas para cada linha e demanda;

VIII-Transporte Publico Individual - servico remunerado de transporte de
passageiros aberto ao publico, por intermédio de veiculos de aluguel, para a realizacao
de viagens individualizadas;

IX-Transporte Urbano de Cargas — servico de transporte de bens, animais ou
mercadorias;

X-Transporte Motorizado Privado — meio motorizado de transporte de
passageiros utilizado para a realizacdo de viagens individualizadas por intermédio de
veiculos particulares.

Art. 3° Integram a presente Lei como parte indissociavel os seguintes anexos:
Anexo | - Diretrizes para a Infraestrutura de Mobilidade.

Anexo | A - Mapa de Diretrizes Viarias;

Anexo Il - Padrdes Fisicos e Funcionais para o Sistema Viario;

Anexo 111 - Redes Funcionais de Mobilidade Urbana;

Anexo Il A - Mapa RMU 01 — Rede Estrutural para o Trafego Motorizado;
Anexo Il B - Mapa RMU 02 — Rede Estrutural para a Circulacdo Cicloviéria;
Anexo Il C - Mapa RMU 03 — Rede Preferencial para a circulagdo de Pedestres;
Anexo Il D - Mapa RMU 04 — Rede Preferencial para a Circulacdo de Carga;
Prazos de Implantagéo;

CAPITULO Il
DO SISTEMA MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA — SMMU

Art. 4° Fica criado o Sistema Municipal de Mobilidade Urbana — SMMU como
processo continuado, dindmico e flexivel de planejamento e gestdo da mobilidade
urbana no dmbito urbano e relagdes regionais.

Paragrafo Unico - O SMMU é composto pelo conjunto coordenado de elementos
e relagdes necessarias para garantir a circulacdo das pessoas e mercadorias no territorio
do municipio, com vista ao atendimento dos objetivos, principios e diretrizes contidos
na presente Lei.

Art. 5° S80 objetivos do Sistema Municipal de Mobilidade Urbana:

I-Instruir um processo permanente e sistematizado de atuacdo e intervencédo na
infraestrutura, nos modos e nos servicos de transporte;

[1-Garantir o gerenciamento eficaz direcionado & melhoria de qualidade de vida;

I11-Proporcionar melhorias nas condi¢6es urbanas da populagéo no que se refere
a acessibilidade e a mobilidade;

IV-Promover o desenvolvimento sustentdvel com a mitigacdo dos custos
ambientais e socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades;



V-Consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construgéo
continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

Art. 6° Constituem o Sistema Municipal de Mobilidade Urbana — SMMU — 0s
seguintes elementos principais:

I-A infraestrutura viaria existente;

II-As diretrizes viarias projetadas em complementacdo ao sistema Viario
estrutural;

I11-A configuracdo funcional das redes de mobilidade urbana;

IV-A base legal e normativa;

V-Os instrumentos de gestdo e planejamento;

VI-A participa¢do democrética.

Secéo |
DA INFRAESTRUTURA VIARIA

Art. 7° A infraestrutura viaria consiste na base fisica que sustenta as condicGes e
regras de circulacdo de pessoas e veiculos no ambiente urbano, rural e conexdes
regionais, obedecidas as normas estabelecidas pela Legislacao.

Paragrafo Unico - Constituem a infraestrututa viaria as rodovias, as estradas
vicinais, os arruamentos urbanos de carater arterial, coletor e local, os viadutos, as
pontes e demais elementos destinados a circulacdo de veiculos, ciclistas e pedestres.

Art. 8° S80 objetivos da infraestrutura viaria:

I-Atuar como elemento de estruturacdo do espaco urbano, articulando as
conexdes locais e regionais com diferentes hierarquias, de acordo com a demanda de
trafego e a sua insercéo no espaco urbano;

I1- Prover ambientes de circulacdo seguros para o uso de bicicletas como meio
de transporte, promovendo a adequacdo viaria e a construcdo de ciclovias;

I11- Prover espacos para a circulacdo de pedestres e incrementa a qualidade das
calcadas e prover ambientes seguros para a travessia das vias de trafego motorizado,
bem como acessibilidade universal em vias com alta demanda.

IV-Servir de base para a configuracdo dos lotes urbanos no processo de
parcelamento do solo.

Art. 9° A infraestrutura urbana de mobilidade € composta pelos seguintes
elementos principais:

| - O leito carrocavel das vias destinadas a circulacdo motorizada devidamente
hierarquizado;

Il - As faixas destinadas a circulagdo de ciclista na forma de ciclovias,
ciclofaixas ou espacos ciclaveis;

I11 - Os passeios publicos e vias destinados a circulacdo exclusiva de pedestres;

IV - Os espacos destinados aos estacionamentos;

V - Os canteiros centrais que dividem as faixas de trafego;



VI - Os dispositivos de acessibilidade universal;
VII - Os elementos de sinalizagdo viéria e de transito;
VIII - Os Instrumentos de controle, fiscalizacdo e gestéo;

Secéo Il
DAS DIRETRIZES VIARIAS PROJETADAS

Art. 10 Diretrizes viarias sdo propostas de intervencdes no sistema viario
envolvendo a abertura de novas vias ou obras/acOes de reconfiguracdo de vias
existentes.

Art. 11 S8o objetivos das diretrizes diarias:

I-Provisionamento de infraestrutura viéria no processo de crescimento urbano e
expansdo da frota veicular;

[1-Diminuigéo da fragmentagéo do tecido urbano e permitindo melhor circulagéo
e irrigacdo das diferentes partes da cidade;

I11-Orientacdo do arruamento estruturante no processo de parcelamento do solo
em zona de expansao urbana.

IV-Aumento da acessibilidade e fluidez do transito.

Art. 12 As diretrizes viarias se constituem em gravames de areas no Plano
Diretor de Desenvolvimento Urbano e seus gabaritos propostos incidem sobre os
lotes/glebas urbanas com a criacdo de areas nao edificaveis.

Paragrafo Unico — Em decorréncia da intervencao viaria prevista, os gravames
de areas apresentam as seguintes abrangéncias:

I-Incidéncia de recuos viarios sobre os lotes lindeiros nas vias existente em que,
para melhor acomodacdo dos fluxos de trafego, forem configuradas necessidades de
alargamentos Vviarios;

[1-ConfiguracBes de &reas ndo edificaveis nos lotes/glebas nas quais forem
projetadas complementacBes/continuidades viarias com abertura de vias para conexdes
viarias;

I11-Configuracbes de diretrizes viarias estruturantes para a macro estruturacdo
urbana no processo de parcelamento do solo na ocupacao de novas glebas.

Art. 13 As diretrizes viarias estdo descritas no Anexo | - Diretrizes para a
infraestrutura de Mobilidade e sua representacdo espacial € apresentada no mapa do
Anexo | A — Mapa de Diretrizes Viarias.

Paragrafo Unico — as diretrizes viarias deverdo respeitar as especificacdes
técnicas apresentadas no Anexo Il — Padrdes Fisicos e Funcionais para o Sistema
Viario, para o dimensionamento da infraestrutura de mobilidade, quanto ao nimero de
faixas de trafego e quanto ao dimensionamento das faixas de servi¢os conforme perfis
viarios constantes no anexo.



Secéo Il
DAS REDES FUNCIONAIS DE MOBILIDADE URBANA

Art. 14 As Redes Funcionais de Mobilidade Urbana consistem na organizagédo
especial e hierarquica da malha viéria para dar suporte preferencial aos diferentes
modos de transporte, de acordo com a demanda e a distribuicdo espacial dos usos e das
atividades no espaco urbano e regional.

Art. 15 S&o objetivos das redes funcionais de mobilidade urbana:

I-Organizar funcionalmente a circulacdo viaria com a hierarquizagédo das vias de
acordo com sue capacidade e posi¢do estratégica no espaco urbano;

I1-Configurar redes de navegacdo no espaco urbano, para os diferentes modos de
transporte;

I11- Criar rotas especiais de conexao entre os diferentes locais de origem/destino,
de forma preferencial e priorizada;

IV- Priorizar rotas de circulacdo para os modos de transporte ndo motorizado e
coletivos sobre o trafego geral;

V-Orientar a logistica de circulacdo de carga.

Art. 16 Compdem as Redes Funcionais de Mobilidade Urbana as seguintes
organizac@es funcionais do sistema viario:

I-Rede Estrutural para o Trafego Motorizado;

I1-Rede Estrutural para a Circulacao de Ciclista;

I11- Rede Preferencial para a Circulacdo de Pedestres;

IV- Rede Preferencial para a Circulacéo de Carga.

Paragrafo Unico — As Redes Funcionais de Mobilidade Urbana serdo
configuradas e organizadas sobre a malha viaria existente e projetada de forma de
otimizar a potencialidade de cada modal de transporte e minimizar os conflitos entre os
modais, especialmente entre os motorizados e ndo motorizados.

Subsecéo |
DA REDE ESTRUTURAL PARA O TRAFEGO MOTORIZADO

Art. 17 A Rede Estrutural para o trafego motorizado consiste na organizacdo
funcional do sistema viario de forma a canalizar os fluxos majoritarios de transporte
motorizado no conjunto da circulagdo urbana, vicinal e regional.

Paragrafo Unico — A organizacio da Rede Estrutural para o Trafego Motorizado
com os eixos de acessibilidade estruturante € apresentada no Anexo Il — Redes
Funcionais de Mobilidade Urbana, e sua representacdo espacial é apresentada no Anexo
I11 A — Mapa RMU 01 — Rede Estrutural para o Trafego Motorizado.

Art. 18 Sdo objetivos da Rede Estrutural para o Trafego Motorizado:
I-Criar rotas estruturantes de circulacdo regional e vicinal;



I1-Organizar os fluxos de circulacdo majoritaria entre os bairros em suas ligacdes
com o centro e dos bairros entre si e principais pelos geradores de trafegos.

I1l- Criar uma rede de navegacdo interna conectada a rede vicinal e regional
onde é priorizada a fluidez, considerando o trafego de veiculos particulares, transporte
publico e privado de passageiros.

IV- Minimizar os conflitos com os demais modos.

Art. 19 A circulagéo de trafego motorizado deverd ocorrer dentro das normas de
regulamentacéo das vias estabelecido pelo poder pablico e atender a legislacdo vigente,
especialmente a Lei Federal 9.503/1997 que institui o Cddigo de Transito Brasileiro.

Subsecéo Il
DA REDE ESTRUTURAL PARA A CIRCULAC}AO CICLOVIARIA

Art. 20 A rede estrutural para a circulacdo cicloviaria consiste na configuracao
de uma rede de vias com dispositivos especiais para a circulacdo de bicicletas de forma
priorizada e segura, mediante a segregacdo de perto do sistema viario para a sua
circulacdo exclusiva.

Paragrafo Unico — A organizacio da Rede Estrutural para a Circulagio
Cicloviaria com os eixos de acessibilidade estruturante € apresentada no Anexo Il e
suas representacao especial é apresentado no Anexo Il B - Mapa RMU 02.

Art. 21 S&o objetivos da Rede Preferencial para a Circulacdo de Ciclistas:
I-Criar infraestrutura para ampliacdo da participacdo desta modal de transportes
no conjunto da mobilidade urbana local e regional.
I1-Viabilizar os deslocamentos por bicicleta com seguranca, eficiéncia e conforto
para o ciclista.
I11-Estimular seu uso no deslocamento do cotidiano como modo de transporte
saudavel e de baixo custo econdmico e ambiental.
IV-Promover o uso da bicicleta nas atividades de lazer como préatica saudavel,
em consonancia com as politicas de salide do municipio.

Art. 22 As novas vias publicas, incluindo pontes, viaduto e tineis, devem prever
espacos destinados ao acesso e circulacao da bicicleta, em conformidade com os estudos
de viabilidade.

Art. 23 Os edificios puablicos, as industrias, escolas, centro de compras,
condominios, parques e outros locais de grande fluxo de pessoas deverdo possuir locais
para estacionamento de bicicletas, biciclétarios e paraciclos como parte de infraestrutura
de apoio a esse modal de transporte.

Subsecéo 111

DA REDE PRIVADA PARA A CIRCULACAO DE PEDESTRES



Art. 24 A Rede Preferencial para a Circulacdo de Pedestres tem como objetivo a
criacdo de ambiente confortdvel e seguro para a circulagdo de pedestres de forma
natural, ou com o0 uso de aparatos especiais, e sua configuracdo consiste em intervencao
nos passeios publicos de forma a torna-los completamente desobstruidos, nivelados e
com piso padronizado permitindo a acessibilidade universal em seu curso.

Paragrafo Unico — A configuracdo da Rede Preferencial para a Circulagio de
Pedestre é apresentada no Anexo Il e sua representacdo espacial é apresentada no
Anexo Ill C - Mapa RMU 03 da presente Lei.

Art. 25 S&o objetivos da Rede Preferencial para a Circulagéo de Pedestres:

I-Viabilizar os deslocamentos de pedestres de forma natural ou com uso de
aparatos especiais, com conforto e seguranca.

I1-Promover a acessibilidade universal;

[1l-Estimular caminhadas em deslocamentos de pequenas distancias as
atividades do cotidiano;

IV-Estimular caminhadas em préticas ludicas como atividade saudavel, em
consonancia com as politicas de satde do municipio.

Subsecdo IV
DA REDE PREFERENCIAL PARA A CIRCULACAO DE CARGA

Art. 26 As rotas Preferenciais para a Circulacdo de Carga consistem em um
conjunto de vias do sistema viario estrutural da cidade, para os quais deverdo ser
direcionados os fluxos de cargas mediante acGes de engenharia de trafego, sendo que
sua configuracdo se dara por acdes de infraestrutura com reforco de base para o trafego
de alta tonelagem, por acdes de engenharia de trafego e sinalizacdo para canalizar os
fluxos.

Paragrafo Unico — As rotas preferenciais de carga estdo apresentadas no Anexo
I11 e sua configuracdo espacial € apresentada do Anexo Il D - Mapa RMU 04.

Art. 27 S&o objetivos da configuracdo das Redes Especiais de Circulagdo de
Carga:

I-Direcionar as rotas de carga para vias com capacidade e condicdes de
infraestrutura de suporte;

[I- Minimizar os conflitos com outros modais, especialmente pedestres e
ciclistas;

I1l- Minimizar danos ambientais de interesse historico e cultural tento pelos
aspectos de intrusdo urbana como pela emisséo de poluentes.

Art. 28 Em zonas de restricdo/proibicdo de trdfego de cargas, elementos de
sinalizagéo indicardo as rotas de desvio.

Secéo 1V



DA BASE NORMATIVA

Art. 29 Constituem a base normativa de orientacdo a aplicacdo da politica
municipal de mobilidade urbana os marcos juridicos municipais, estaduais e federais
que disciplinam o transito urbano, o transporte publico, as politicas de uso e ocupacgéo
do solo e demais normas aplicaveis.

Paragrafo Unico- A aplicacio da politica municipal de mobilidade urbana devera
orientar-se pelas seguintes leis:

I-A constituicdo Federal da Republica, em especial o Art. 182 que estabelece as
diretrizes para a Politica Urbana;

II-A Lei Federal n® 12.587/2012, de 03 de janeiro se 2012 que institui as
Diretrizes para o Sistema Nacional de Mobilidade Urbana.

I1l- Codigo Brasileiro de Transito instituido pela Lei 9.503/1997 e resolucdo do
COTRAN;

IV- Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano de Candeléria;

V-0 estabelecimento na presente Lei que institui o PlanMob;

VI-Normas técnicas Brasileiras aplicaveis, especialmente as normas de
acessibilidade contidas na NBR-9050;

VII-Demais leis e normas pertinentes.

Secéo V
DOS INSTRUMENTOS DE GESTAO E PLANEJAMENTO

Art. 30 Consistem os Instrumentos de Gestdo e Planejamento da Mobilidade
Urbana o conjunto de agdes e rotinas com a incumbéncia de aprimorar, supervisionar,
monitorar e fiscalizar o processo de planejamento e gestdo da circulacdo e do transporte
no dmbito urbano.

Art. 31 A gestdo da mobilidade urbana tem por objetivo definir e orientar a
atuacdo do Poder Publico Municipal no que tange a capacidade gerencial, técnica e
financeira para o pleno cumprimento de suas fungdes, na promoc¢do da mobilidade
urbana em consondncia com as demais politicas publicas de promocdo do
desenvolvimento urbano, econdmico e social do municipio.

Art. 32 S&o as Atribuicbes do Poder Publico Municipal na gestéo e planejamento
da mobilidade urbana:

I-Coordenar a aplicagdo do Plano Diretor Municipal de Mobilidade Urbana e
suas revisoes;

I1-Promover adequada infraestrutura para a circulacdo de veiculos, pedestres e
ciclistas as diretrizes do PlanMob;

I11- Manter o sistema viario em condicdes adequadas de circulacdo e transporte
para as pessoas e mercadorias;

IV-Dotar e manter as vias com sinalizacdo informativa e de regulamentagéo de
transito de acordo com o CTB e suas Regulamenta¢des do COTRAN;



V-Fiscalizar o zelo pela qualidade das calcadas e manutencdo em perfeitas
condigdes de transito para todos os pedestres, em especial a acessibilidade universal no
perimetro central;

VI- Criar ambientes de circulagéo seguros para o uso de bicicletas como meio de
transporte, promovendo a adequacao vidria e a construcéo de ciclovias;

VII-Criar servicos de transporte publico e dispor sobre itinerarios, freqtiéncias e
padrdo de qualidade dos servicos;

VIlI-Fiscalizar a operacéo das empresas concessiondrias do servigo de transporte
coletivo de acordo com o contrato de concesséo e das leis e normas municipais;

IX-Analisar e disciplinar polos geradores de trdfego de qualquer natureza,
estabelecendo diretrizes urbanisticas para a elaboracdo de Estudos de Impacto de
Transito — EIT.

X-Disciplinar o transporte de cargas e compatibiliza-lo as caracteristicas de
transito e das vias urbanas;

XI-Avaliar e fiscalizar os servigos, e monitorar desempenhos dos modos de
transporte coletivo por énibus e transporte individual por taxis.

Art. 33 A gestdo da mobilidade urbana devera considerar:
I-A gestdo do transito nas vias publicas;

I1-A gestdo dos polos geradores de trafego;

I11- A gestdo da mobilidade ndo motorizada;

IV-A gestéo da acessibilidade universal.

Subsecéo |
DA GESTAO DO TRANSITO NAS VIAS PUBLICAS

Art. 34 A gestdo publica do trénsito sera realizada através da regulamentacédo do
sistema viario considerando os diferentes modos de locomocgdo preconizados no
presente PlanMob e de acordo com o estabelecido no CTB — Codigo de Transito
Brasileiro.

Art. 35 S0 Objetivos da Gestdo do Transito:

I-Promover o adequado uso do espa¢o publico de circulagdo com prioridades as
redes funcionais de mobilidade urbana preconizadas no presente PlanMab.

[I-Promover a seguranca viaria e minimizar os conflitos entre os modos
motorizados e ndo motorizados;

I1l- Promover a circulacdo preferencial dos veiculos de transporte publico
coletivo e modos de transporte ndo motorizado.

IV- Estabelecer politica de estacionamento de uso publico e privado, com e sem
pagamento pela sua utilizagéo.

V-Controlar o uso e operacdo da infraestrutura viaria destinada a circulagéo e
operacéo do transporte de carga, concedendo prioridades ou restri¢oes;



VI-Monitorar e controlar as emissdes dos gases de efeito local e de efeito estufa
dos modos de transporte motorizado, facultando a restricdo de acesso a determinadas
vias em razdo da criticidade dos indices de emissdes de poluicao.

Paragrafo Unico — A gestdo do transito motorizado se dara pela regulamentagio
do uso considerando:

I-Os fluxos de trafego;

I1-As faixas de servico;

I11- A preferencialidade de uso das vias;

IV-As velocidades operacionais;

V-Os locais de travessia de pedestre;

VI-0O disciplinamento dos locais de circulacdo de carga e previsdo de espacos
para carga e descarga;

VII-A definicdo das vias e faixas de trafego para a sua circulacdo referencial do
transporte coletivo;

VI1I-A disposicdo dos pontos de parada embarque e desembarque do transporte
coletivo e;

IX- Outras a¢es atinentes.

Subsecéo Il
DA GESTAO DOS POLOS GERADORES DE TRAFEGO

Art. 36. Para efeitos da presente Lei, entendem-se como Polo Gerador de
Trafego os espacos edificados ou abertos, cujos usos e atividades atraem elevado
volume de viagens por diferentes modos de locomocao, de carater diario ou sazonal, e
que impactam de forma significativa a estrutura de circulacdo e os servigcos de
transporte.

Art. 37. Sdo objetivos da gestdo dos polos geradores de trafego:

I-Prospectar demandas futuras concentradas e dimensionar seu impacto sobre o
sistema viario e sistema de transporte;

I1-Prevenir através de agdes preventivas e mitigatérias o colapso do sistema
viario e do sistema de transporte afetado por polos geradores de trafego;

I11- Exigir do empreendedor contrapartidas pelos impactos gerados e;

IV-Mitigar impactos sobre 0 meio ambiente social e antropico.

Art. 38. Para atendimento aos objetivos, empreendimentos cujos usos/atividade
indicarem impacto significativo na producdo de viagens por transporte pablico ou
individual e impacto sobre o ambiente antrépico deverdo ter o seu projeto de aprovacao
e licenciamento condicionados a realizacao de estudos prévios de impacto de transito.

Paragrafo Unico — O tipo de uso e o porte de empreendimentos que devem ser
objeto de estudos prévios de impacto de transito deverdo ser regulamentados em
legislagdo especifica.



Art. 39. Os Estudos de Impacto de Transito —EIT, serdo realizados mediante a
emissdo do respectivo Relatério de Impacto de Transito — RIT, elaborados por
profissionais legalmente habilitados, nos quais deverdo ser medidos os impactos e
propostas medidas sanadoras, mitigadoras e/ ou compensatorias aos impactos gerados.

Art. 40. Elaboracdo do EIT deverd contemplar a avaliagdo do ambiente de
insercdo do polo gerador de trafego devendo contemplar os seguintes aspectos minimos:

I-A definigdo da area de influencia direta e indireta do empreendimento gerador
de trafego;

I1-A analise da mobilidade urbana do entorno do empreendimento, notadamente
nos aspectos relativos a capacidade do sistema viario;

I11-A oferta de transporte publico;

IV- As condicdes dos passeios e;

V-Acessibilidade universal;

Art. 41. A emissdo do EIT devera contemplar os elementos que permitam a
correta avaliacdo do impacto a ser gerado em especial:

I-Prospecgdo do trafego a ser gerado pelo futuro empreendimento considerando
0 a demanda de circulacdo nas vias de acesso e a demanda por transporte publico;

[1-Carregamento viario futuro considerando a demanda existente e a demanda
prospectada para o empreendimento;

I11-Avaliacéo do nivel de servico resultante nas vias afetadas;

IV-Avaliacdo da necessidade de incremento de viagens por transporte pablico.

Art. 42, Caso o EIT elaborado apontar para impactos ndo absorviveis pela atual
infraestrutura viaria, deverdo ser proposta intervencdo nos sistema viario como medidas
sanadoras e/ou mitigadoras considerando 0s seguintes aspectos:

I-Necessidade de abertura e/ou alargamento de vias, obras de arte, etc;

I1-Adequacdo geométricas no sistema viario, com a criacdo de refagio, correcao
de raios de giro, rebaixamento de guias;

I11- Regulamentacdo dos fluxos de trafego no entorno de trafego;

IV- Projeto de sinalizagdo semafdrica, sinalizagdo gréfica horizontal e vertical,
visando a nova regulamentacéo proposta;

V-Projetos de acessibilidade universal na &rea de influencia direta.

81° Caso 0s impactos gerados ndo possam ser mitigados e, havendo interesse
publico na sua implantacdo, o Poder Publico Municipal podera exigir do empreendedor
medidas compensatorias fora do ambiente impacto.

82° No processo de licenciamento do empreendimento gerador de trafego,
compete ao Poder Publico Municipal estabelecer as medidas
mitigatorias/compensatorias que deverdo ser arcadas pelo Empreendedor em
contrapartida ao impacto gerado.

Subsecéo 111

DA GESTAO DA MOBILIDADE NAO MOTORIZADA



Art. 43 A gestdo da Mobilidade Ndo Motorizada compreende a definicdo de
politicas para a circulacdo de bicicletas nas vias publicas e a circulacdo de pedestres nos
passeios e travessias das vias publicas nos locais de conflito com o trafego motorizado.

Art.44 S&o objetivos da gestdo da mobilidade ndo motorizada:

I-Estimular o uso da bicicleta e do caminhar como prética de mobilidade urbana
provendo espacos para circulacdo segura e confortavel;

I1-Implementar as redes funcionais de mobilidade para a circulagéo de bicicletas
e de pedestres preconizadas no presente PlanMob;

I11- Minimizar os conflitos entre os pedestres e ciclistas e trafego motorizado.

Paragrafo Unico: Ao Gestor Plblico Municipal, cabe a funcdo de prover a
infraestrutura adequada para a circulagdo ndo motorizada.

Art. 45 A gestdo da Mobilidade Ndo Motorizada dar-se-4 pelos seguintes
elementos:

I-Fiscalizacdo do uso do espaco de circulagdo, conforme o modal para o qual
estd regulamentado;

I1-Manutencéo e conservacao dos passeios publicos e rotas ciclaveis;

I11-Sinalizacdo dos locais de travessia de pedestres;

IV-Promogéo de acOes educacionais que resultem em acdes comportamentais
para uso dos espacos designados a circulacdo de cada modal.

Subsecdo 1V
DA GESTAO DE ACESSIBILIDADE UNIVERSAL

Art. 46 A gestdo da mobilidade para a acessibilidade universal implica em
capacitar as pessoas com restricdo fisica para locomoc¢do, de deslocar e atingir um
destino desejado, dentro de suas capacidades individuais, com total autonomia e
condigdes de seguranga, nos termos da legislagéo vigente.

Paragrafo Unico: A Gestdo de Acessibilidade Universal inclui a adaptacdo do
meio fisico para a necessidade de utilizar objetos e aparatos especificos, permanentes ou
temporarios, para auxiliar na locomocao.

Art.47 Sdo objetivos da gestdo de acessibilidade universal:

I-Garantir o direito de ir e vir de toda a populagdo, em especial aquelas com
mobilidade reduzida;

[1-Atingir um desenho universal no ambiente urbano de mobilidade;

I11-Garantir 0 acesso ao servico de transporte publico.

Art. 48 Na Gestdo da Acessibilidade Universal, a acessibilidade deve ser
priorizada, tanto no meio fisico, como nos equipamentos que dao suporte a mobilidade.

Paragrafo Unico: No meio fisico, o tratamento da infraestrutura viaria deve
priorizar:

I-O desenho universal com agdes sobre as calgadas;



I1-Os locais de travessia do leito carrocavel;

[11-O rebaixamento de mios fios;

IV-Colocacdo de pisos tacteis para deficientes visuais;

V-Adequado posicionamento dos equipamentos urbanos para ndo se
constituirem em barreiras fisicas.

Subsec¢édo V
A GESTAO DA CIRCULACAO DE CARGAS

Art. 49 A gestdo do trafego de carga implica em disciplinar a circulacdo de
mercadorias no ambiente urbano, minimizando o impacto com o transporte de pessoas e
circulacdo de pedestres, ciclistas e impactos sobre 0 meio ambiente.

Art. 50 S&0o objetivos da gestdo da circulacao de cargas:

I-Garantir a circulacdo de cargas no municipio, reconhecendo a sua importancia
para a dinamica econdmica do municipio.

I1-Evitar os conflitos com o trafego de carga com o trafego urbano de pessoas.

I11-Evitar a deterioracdo da estrutura de circulacdo pelo trafego pesado em vias
sem condi¢Oes de suporte;

IV-Minimizar o impacto ambiental gerado pelo ruido, emissdo de particulados e
trepidacdo do solo em zonas sensiveis.

Art. 51 A gestdo da circulacdo de cargas dar-se-a pelos seguintes elementos:

I-Configuracdo de rotas especiais para a circulacdo de cargas decorrentes da
producdo industrial do municipio;

II- Restringir a circulacdo m éareas conflagradas, no sentido de uma menos
interferéncia com as demais funcGes urbanas.

I11-Sinalizar espacos para carga e descarga garantindo o abastecimento para o
setor logistico.

Secéo VI
DA PARTICIPACAO DEMOCRATICA

Art. 52 A gestdo da participacdo democratica implica em reconhecer a
importancia da participacdo popular e da sociedade civil organizada no processo de
gestdo e planejamento da infraestrutura e gestdo da mobilidade urbana, reconhecendo
que é um dever da administragdo publica e um direito de todo o cidad&o.

Art. 53 S&o objetivos da participagdo democratica:

I-Colocar o cidaddo no centro de processo de decisdo que envolve o ambiente
fisico e os servigcos de mobilidade urbana;

I1-Abrir canais de manifestagdo, garantido a todo cidaddo o direito de se
manifestar.



Paragrafo Unico: A Gestdo Democrética da mobilidade no d&mbito municipal
dar-se-a com a participacdo dos diferentes segmentos da sociedade em suas diversas
formas de manifestacao.

Art. 54 A participacdo da sociedade na gestdo da mobilidade urbana ocorre nas
seguintes formas:

I-Por iniciativa da sociedade, por meio de organizacfes ndo governamentais,
entidades de classe, associagOes, ou outras formas de representagdo coletiva que
conquistam a sua legitimacéo social,

I1-Por agdes do préprio municipio, atraves de espagos de participacao,
institucionalizados ou n&o.

Paragrafo Unico: A participacdo da sociedade na promocdo da mobilidade
urbana dar-se-& por meio das seguintes acdes:

I-Realizacdo de audiéncias publicas, referendos e outras formas de participacéo;

[l-Institucionalizacdo de Conselho de Usuario, com a composicdo de
representantes a ser estabelecida pela municipalidade;

I1I-Promocdo de canais de relacionamento direto entre o gestor publico e o
usuario do transporte coletivo.

CAPITULO 111

DOS PRAZOS DE IMPLANTACAO E DO FINANCIAMENTO DA
INFRAESTRUTURA

Art. 55 O presente PlanMob sera implantado em etapas de a¢do imediata, curto,
médio e longo prazo.

Paragrafo Unico: Para efeitos dos prazos do caput sdo considerados os
horizontes de 05, 10 e 20 anos respectivamente.

Art. 56 A estratégia de implantacdo da infraestrutura preconizada nas diretrizes
viarias e implementacdo das redes de mobilidade preconizadas no PlanMob é
consubstanciada em diretrizes, metas e agdes a serem definidas pelo Poder Executivo
para os horizontes de curto, médio e longo prazo.

§1° A execugdo das obras/agdes nos prazos a que se refere o “caput” devera
considerar a prioridade das obras e o legado de maior relevancia para os municipes.

82° Os prazos de implantagdo das diretrizes viarias concebidas no presente
PlanMob estéo estabelecidos no Anexo IV- Prazo de Implantacao.

Art. 57 Anualmente, na execucdo da peca orcamentaria municipal, serdo
elencadas as obras/acOes a serem executadas no periodo, bem como os investimentos a
serem realizados com vistas ao cumprimento ao disposto na presente Lei.



CAPITULO IV
DAS DISPOSICOES FINAIS
Art. 58 O PlanMob - Plano Diretor Mobilidade Urbana do Municipio de
Candeléria na forma da presente Lei, somente poderd ser alterado com Projeto de Lei

Complementar encaminhado pelo executivo.

Art. 59 Os casos omissos e as duvidas de interpretacdo suscitadas na aplicacédo
desta Lei, serdo resolvidos pelo ente competente do Municipio.

Art. 60 Revogam-se as disposi¢fes em contrario.
Art. 61 Esta lei entra em vigor na data de sua publicacéo.

GABINETE DO PREFEITO MUNICIPAL DE CANDELARIA
02 de junho de 2020

PAULO ROBERTO BUTZGE
Prefeito Municipal



JUSTIFICATIVA

O presente Projeto de Lei esta sendo encaminhado em virtude da necessidade de
criar uma legislacéo especifica, tratada como Plano Diretor Municipal de Mobilidade
Urbana de Candelaria — PLANMOB.

Este projeto de lei foi elaborado contando com suporte técnico especializado a
fim de modernizar a legislacéo e criar o Plano de Mobilidade Urbana do municipio, que
juntamente com o Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano de Candeléria, servirdo
como instrumentos orientadores e normativos dos processos de crescimento e
transformacdo do Municipio nos aspectos de mobilidade, urbanisticos, politicos,
socioecondmicos, fisico-ambientais e administrativos.

O projeto de Lei contem anexos que auxiliam na compreensdo das regras e sao
apresentados na seguinte forma: Diretrizes para a Infraestrutura de Mobilidade; Mapa
de Diretrizes Viarias; Padrdes Fisicos e Funcionais para o Sistema Viario; Redes
Funcionais de Mobilidade Urbana; Rede Estrutural para o Trafego Motorizado; Rede
Estrutural para a Circulacdo Cicloviaria; Rede Preferencial para a circulacdo de
Pedestres; Rede Preferencial para a Circulagdo de Carga e Prazos de Implantacéo.

O Plano Diretor Municipal de Mobilidade Urbana de Candelaria — PLANMOB
tem por finalidade precipua orientar a atuacdo do Poder Publico e da iniciativa privada,
prevendo politicas, diretrizes e instrumentos para assegurar a garantia das melhores
condicdes de mobilidade urbana a todos os cidaddos, tendo em vista as aspiracfes da
populacéo.

Diante do exposto, Senhora Presidente e demais pares dessa Casa, solicitamos
que este Projeto de Lei seja apreciado, para que possa ser viabilizada a criacdo da
respectiva regra.

E a justificativa.

GABINETE DO PREFEITO MUNICIPAL DE CANDELARIA
02 de junho de 2020

PAULO ROBERTO BUTZGE
Prefeito Municipal



