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PLANO DIRETOR DE MOBILIDADE URBANA
ANEXO Il
MODELO FUNCIONAL DE MOBILIDADE URBANA

1  APRESENTACAO

O presente Anexo lll tem como finalidade apresentar o modelo fisico e funcional de mobilidade
urbana, o qual é configurado a partir do sistema viario estrutural existente, das diretrizes viarias
apresentadas no Anexo | e dos requisitos funcionais para a malha vidria a serem obedecidos com
vista ao cumprimento da funcionalidade proposta para cada modal de transporte.

2 OBIJETIVOS

O modelo fisico e funcional de mobilidade urbana tem como finalidade configurar um conjunto
de vias da malha vidria do municipio, atendendo aos principios e diretrizes contidos na presente
Lei e em seus anexos. Sua configuragdo consiste na organizacao preferencial do sistema vidrio,
organizando a mobilidade urbana em redes para dar suporte aos diferentes modos de
transporte, motorizados e ndo motorizados, tendo como objetivo estabelecer roteiros
prioritarios/preferenciais de navegacdo no espaco urbano, de facil compreensdo pelo usuario,
evitando situacoes de conflito entre modais.

3  CONFIGURAGAO DAS REDES DE MOBILIDADE

Na proposicao do modelo funcional para a mobilidade urbana sdo propostas as seguintes redes
de servicos:

e Rede Estrutural para o Trafego Motorizado;

e Rede Estrutural para a Circulagao Cicloviaria;

¢ Rede Preferencial para a Circulagdo de Pedestres;
¢ Rede Preferencial para a Circulagao de Carga.

3.1 REDE ESTRUTURAL PARA O TRAFEGO MOTORIZADO

Consiste no conjunto de vias arteriais (existentes e projetadas conforme diretrizes do Anexo |), as
guais tem como objetivo organizar a sua funcionalidade para criar uma rede de navegacdo
preferencial para dar suporte aos modos de transporte motorizados, onde é priorizada a fluidez,
considerando o trafego de veiculos particulares, transporte publico e privado de passageiros e
transporte de carga.
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Sua configuracdao tem como finalidade organizar os fluxos de circulagdo majoritdrios entre os
bairros em suas ligacdes com o centro e dos bairros entre si e principais polos geradores de
trafego, além de dar suporte as conexdes regionais e de vizinhanca em movimentos de passagem.

As acles previstas para a sua implementacdo preconizam a qualificagdo e/ou adapta¢do do
sistema viario existente e abertura e urbaniza¢do de novas vias previstas na complementacdo do
sistema vidrio estrutural. Sua funcionalidade se dara por agdes no ambito da engenharia de
trafego para priorizar a sua circulagao no conjunto do sistema viario de interferéncia.

Faz parte de Modelo Espacial que configura a Rede Estrutural para o Trafego Motorizado o
seguinte conjunto de vias devidamente tratadas e priorizadas:

e Eixos de Conexdo Regional

e Eixos de Conexdes Vicinais

e Anelvidrio de contorno

e Eixos Estruturantes Principais

e Eixos Estruturantes Secunddrios

3.1.1 Eixos de Conexao Regional

Formado pelas rodovias que permitem as conexdes regionais, envolvendo trechos rurais e trechos
urbanizados. Os Eixos de Conexdao Regional tém como fung¢do a distribuicdo dos fluxos
provenientes dos municipios vizinhos para as vias urbanas e ainda a canalizagdo dos fluxos de
passagem.

Fazem parte do Eixos de Conexdo Regional o seguinte conjunto de Vias:

e RS 287
Rodovia Estadual estruturante no contexto da malha vidria do Estado que permite a ligacao
da Capital com o setor oeste do Estado e ligacdes interestaduais e internacionais. Em nivel
da area de estudo, corta o municipio de Candelaria no sentido Leste-Oeste tangenciando o
centro consolidado pelo setor sul. A via permite ligacdes de vizinhanca com Vera Cruz e
Santa Cruz do Sul, ao leste e Novo Cabrais e Santa Maria ao Oeste.

e RS400
Rodovia Estadual que tangencia a area urbanizada pelo setor leste. Inicia na RS287 e se
prolonga ao norte até Sobradinho, passando pela Vila Passa Sete. A via também é
conhecida como Corredor Das Tropas e permite acesso ao acervo historico regional.

e RS410
Rodovia Estadual posicionada ao sul, iniciando na RS287. No prolongamento sul permite a
conexao com a RS403, permitindo o acesso ao Municipio de Cachoeira Do Sul.

3.1.2 Eixos de Conexoes Vicinais

Estradas sob jurisdigdo do municipio que tem como finalidade canalizar os fluxos dos distritos e
localidades do interior do municipio em direcdo a sede, sendo o suporte para o deslocamento das
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populagdes rurais, linhas de transporte coletivo e de escolares, além dos fluxos de carga para
escoamento da produgao primaria.

e Estrada Beira Rio
Estrada vicinal ao leste do centro, a montante do Leito do Rio Pardo, acompanhando o seu
percurso. Conecta os distritos, localizadas a norte, sendo uma importante via de
escoamento de produgdo primaria.

¢ Ruada Praia
Estrada vicinal ao norte do centro acompanha o Rio Pardo pela sua margem QOeste, sendo a
antiga estrada de ligacdo com o norte do Estado.

¢ Rua Garibaldi e continuidade sul
Estrada vicinal em continuidade a Rua Garibaldi, permite a conexdao com localidades ao sul
do municipio com a sua sede.

e Prolongamento Oeste da Rua Lopes Trovao
Estrada vicinal em continuidade oeste a Rua Lopes Trovdo permite a conexdao com
localidades a oeste do municipio com a sua sede.

¢ Prolongamento Oeste da Rua 7 de Setembro
Estrada vicinal em continuidade oeste a Rua 7 de Setembro, permite a conexdo com
localidades ao oeste do municipio com a sua sede.

e Estrada da para o morro do Botucarai
Estrada vicinal em continuidade a RS287 pelo setor sudoeste permite a conexdo com o
morro do Botucarai, sendo também uma rota turistica.

3.1.3 Anel Viario de Contorno

O Anel Viario é formado por um conjunto de vias existentes e projetadas configuradas nas franjas
do atual perimetro urbano, a qual tem como objetivo desviar o trafego interbairros sem passar
pelo centro. Do ponto de vista da mobilidade urbana, tem como finalidade dar suporte ao trafego
motorizado e circulacdo ciclovidria com a implantacdo de ciclovias. O complexo viario formado
pelo anel vidrio também visa organizar o processo de expansdo urbana em novos loteamentos,
fornecendo as diretrizes viarias para a organizacdo do parcelamento do solo.

3.1.4 Eixos Urbanos Principais (arteriais)

Consiste em um conjunto de vias do sistema vidrio principal (existente e projetado), cuja
hierarquizacao deve ser elevada e priorizada para criar rotas de acesso a area central e conexdes
interbairros, com o menor nivel de impedancias possivel. Sua configuragao tem como finalidade a
organizacdo estruturante do trafego gerado/ atraido nos bairros com destino ao centro e
conexdes vicinais, tanto para o trafego geral como para o transporte coletivo e de carga.

Sdo eixos de estruturacao central os seguintes arranjos funcionais de vias:

e Diagonal Leste
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Eixo vidrio longitudinal formado por um conjunto de vias existentes a serem remodeladas e
vias projetadas, dispostas no sentido norte-sul ao leste do hipercentro, estruturada ao
longo do Eixo da Av. Julio de Castilhos, conforme diretriz vidria DV1 apresentadas no Anexo
I

e Diagonal Oeste

Eixo vidrio longitudinal formado por um conjunto de vias existentes a serem remodeladas,
dispostas no sentido norte-sul, a oeste do hipercentro, estruturada ao longo da Av.
Marechal Deodoro, conforme diretriz viaria DV2 apresentada no Anexo I.

e Eixos Diagonais Leste Oeste

Conjunto de eixos viarios de cortam a area urbanizada no sentido leste-oeste que
permitem as ligacdes estruturantes com o centro, além das ligagdes interbairros.
Constituem diagonais Leste-Oeste:

o Rua Gaspar S. Martins/Rua Garibaldi
o Rua Botucarai
o Rua 7 de Setembro
o Rua Thompson Flores
e Faixas Laterais a RS

Sdo eixos vidrios laterais destinados a dar suporte ao trafego local de deslocamentos urbanos e
ainda, a movimentos de retorno para o trafego regional na troca de direcdo do sentido de
deslocamento, conforme diretrizes viarias apresentadas no Anexo I.

3.1.5 Eixos Urbanos Complementares (coletoras)

Consiste na configuragao funcional de eixos viarios no centro expandido e nos bairros, tendo como
finalidade a organizacgdo estruturante do trafego gerado/ atraido nos bairros periféricos ao centro
em apoio ao sistema vidrio principal ou em conexdes com os bairros de periferia. Do ponto de
vista da hierarquizagao viaria sao consideradas vias coletoras.

3.1.6 Microacessibilidade de Bairros

Consiste na complementacdo do sistema viario no interior dos bairros para a consolidacdo do
tecido urbano em dreas em processo de urbanizacdo. Tem como finalidade a melhoria nas
condicdes de microacessibilidade local e conexdes entre bairros contiguos com o sistema e ainda
com vidrio estruturante existente e projetado.

O MAPA RMU-01 DO ANEXO Ill.A APRESENTA A CONFIGURACAO ESPACIAL DA
REDE ESTRUTURAL PARA A CIRCULACAO MOTORIZADA
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3.2 REDE ESTRUTURAL PARA A CIRCULAGAO CICLOVIARIA

A Rede Estrutural para a Circulacdo Cicloviaria consiste na configuracdo de uma rede de vias com
dispositivos especiais para a circulacdo segura de bicicletas, atendendo a eixos de grande
concentracdo de demanda por este modal de transporte ou, ainda, na configuracdo de espacos
ciclaveis para praticas ludicas.

A Rede Estrutural para a Circulagao Cicloviaria é configurada na forma de ciclovias, ciclofaixas ou
espacos ciclaveis.

Sdo organizagdes funcionais da Rede Estrutural para a Circulagdo Ciclovidria:

e Ciclovias: Ambientes para a circulagdo de ciclistas segregadas do trafego geral por aparatos
fisicos (canteiros/divisores fisicos), sendo, via de regra, bidirecionais.

e Ciclofaixas: Ambientes para a circulagdo de ciclistas separados do trafego geral por
elementos de sinalizacao e tachdes, sendo, via de regra, unidirecionais.

e Espacos cicldveis: configurado na continuidade de ciclovias ou ciclofaixas onde nado existe
espaco fisico para a configuracdo de ciclovias ou ciclofaixas. Sua indicagdo ocorre por
elementos de sinalizacao e de alerta.

A rede estrutural para a circulagdo ciclovidria é integrada pelas seguintes configuragdes funcionais
do sistema viario:

e Ciclovias/Ciclofaixas para praticas cotidianas
¢ Ciclovias/Ciclofaixas para praticas ludicas

3.2.1 Ciclovia/Ciclofaixas para Praticas do Cotidiano (CC)

Ambientes ciclaveis configurados no sistema vidrio estruturador, unindo os principais polos de
atracdo e geracdao de demanda, com o objetivo de dar suporte a mobilidade urbana nas praticas
do cotidiano (trabalho, escola, etc.). Estes ambientes ciclaveis sdo configurados na forma e
ciclovia ou ciclofaixas, em conformidade com a capacidade vidria da via em que é inserida.

Sdo ciclovias para praticas do cotidiano configuradas sobre o seguinte conjunto de vias:
e CC1-RS410/Av. Getulio Vargas/Av. Julio de Castilhos
Ambientes ciclaveis configurados junto as vias existentes conforme disposicdo a seguir:
o RS410: Ciclovia junto a faixa lateral oeste;
o Av. Getulio Vargas entre a RS287 e Rua Pereira Régo;
o Av. Julio de Castilhos entre a Rua Pereira Régo e 7 de Setembro;

o Auv. Julio de Castilhos entre a Rua de 7 de Setembro e Pereira Régo.


DIONATAN TAVARES DA SILVA
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e (CC2-Av. Mal. Deodoro/ Rua Intendente Albino Lenz
o Ciclovia junto meio-fio no lado oeste da via.
e (CC3 - Rua Botucarai
o Trecho entre o anel vidrio projetado e Av. Julio de Castilhos;
o Trecho entre a Av. Julio de Castilhos e Rua Marechal Deodoro;
o Trecho entre a Rua Marechal Deodoro e RS400;
o Trecho entre a RS400 e RS287: Ciclovia no lado norte.
e CC4 - Lateral da RS287/Rua Gaspar Martins Lateral da RS287

Ambiente ciclavel configurado ao longo do eixo das vias no sentido leste-oeste com as
seguintes configuracdes:

o Lateral da RS287 entre o Anel Vidrio projetado e Rua Gaspar Martins;
o Rua Gaspar Martins;
o Lateral da RS287 entre a Rua Gaspar Martins e Anel Viario (setor oeste).
e CC5 - Rua Lopes Trovdao/Rua Dr. Mittendorf
Ambiente Ciclavel configurado no sentido Leste-Oeste com as configuracdes a seguir:
o Rua Lopes Trovao entre a Rua Dr. Mittendorf e Anel Viario;
o Rua Dr. Mittendorf entre Lopes Trovao e Av. Pereira Régo.
e CC6 - Anel Viario

Ambiente ciclavel configurado nos setores norte, leste e sul/sudeste do anel vidrio de contorno
projetado:

o Setores norte/oeste/sudeste.
e CC7 - Rua Rio Pardo
Ambiente ciclavel configurado na Rua Rio Pardo (trecho existente e prolongamentos
projetados):
e CC8 - Prolongamento sul do Anel viario

3.2.2 Ciclovias/Ciclofaixas Ludicas e de Interesse Turistico (CL)

e CL1 - Acesso ao Aqueduto

e CL2- Acesso ao Morro Botucarai
e (L3 - Marginal ao Rio Pardo

e CL4 - Rua da Praia
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O MAPA RMU-03 DO ANEXO Ill.B APRESENTA A CONFIGURACAO ESPACIAL DA
REDE ESTRUTURAL PARA A CIRCULACAO CICLOVIARIA.

3.3  REDE PREFERENCIAL PARA A CIRCULAGAO DE PEDESTRES

Na impossibilidade de tratamento de toda a malha vidria da cidade, o presente PlanMob define
uma rede prioritaria de vias a serem tratadas com infraestrutura padronizada, criando uma rede
qualificada para a circulacdo de pedestres, unindo os principais pontos de origem com os
principais pontos de destino das viagens.

Na composicdo da rede preferencial de pedestres sdo caracterizadas diferentes funcionalidades
gue implicam em diferentes hierarquias para o provimento de infraestrutura:

e Rotas de caminhabilidade
e Caminhddromos ludicos
¢ Vias de Traffic Calming

3.3.1 Rotas de Caminhabilidade

Consiste em um conjunto de vias (existentes e projetadas) que propiciam a continuidade de
caminhadas. Essas vias apresentam centralidade com relagdao aos bairros de maior concentragao
de demanda e servem para a circulagao de pedestres tanto local como de acesso ao centro, aos
bairros, polos geradores de demanda e acesso ao transporte coletivo.

Fazem parte das Rotas de Caminhabilidade as seguintes vias:
o Av. Getulio Vargas/Av. Julio de Castilhos;
o Av. Pereira Régo;
o Av. Marechal Deodoro;
o Rua Gaspar Martins;
o Rua Botucarai;
o Rua Garibaldi.
3.3.2 Vias de Traffic Calming

Sdo vias urbanas com alta concentracdo de pedestres e elevada interatividade com uso do solo,
além de acentuado fluxo de veiculos. Pelas caracteristicas, devem ter seu trafego moderado com
intervencdes de traffic calming e implantacdo de calcadas com dispositivos de acessibilidade
universal.

Sao rotas configuradas como de traffic calming:
o Av. Pereira Rego, entre a Rua Borges de Medeiros e Rua 7 de Setembro;

o Rua Andrade Neves, entre a Av. Julio de Castilhos e Av. Marechal Deodoro;
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o Rua 7 de Setembro, entre a Av. Julio de Castilhos e Av. Marechal Deodoro;
o Rua Dr. Martinho Lutero.
3.3.3 Caminhdédromos Ludicos

Sdo espacos configurados em ambientes com potencial para intervencGes paisagisticas
contemplativas, tendo como func¢do a realizacdo de caminhadas e praticas ludicas.

Sdo vias a serem configuradas como caminhédromos ludicos:
e Lateral a RS410
o Caminhddromo configurado a margem da RS410 (acesso ao Parque de Eventos).
e Marginal Leste

o Caminhdédromo configurado sobre a diretriz de abertura do Anel Viario no setor leste,
acompanhando o leito do Rio Pardo.

O MAPA RMU-03 DO ANEXO IIl.C APRESENTA A CONFIGURACAO ESPACIAL DA
REDE PREFERENCIAL PARA A CIRCULACAO DE PEDESTRES.

3.4 REDE PREFERENCIAL PARA O TRAFEGO DE CARGAS

A configuragao de rota de carga tem como finalidade disciplinar a sua circulagdo no ambito
urbano, desviando para vias de melhor capacidade e com menor conflito com os demais modais.
Considera a potencialidade do sistema vidrio de conexdes de vizinhanga, rodovias e estradas
vicinais e a distribuicdo espacial das unidades industriais distribuidas no territorio.

As rotas de carga possuem as seguintes configuracdes funcionais:

e Rotas de Passagem;

e Eixos de Ingresso/Escoamento De Produgio;
e Eixos de Carga Internos;

e Setores de Tonelagem Controlada;

3.4.1 Eixos de Passagem:
Consiste no conjunto de rodovias que atravessam a area urbanizada do municipio.

Sdo Eixos de passagem:

e RS287
e RS400
e RS5410
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3.4.2 Eixos de Ingresso/Escoamento de Produgao

Consiste em estradas vicinais, sob jurisdicdo do municipio, e vias da malha vidria urbana. Tem
como finalidade dar suporte ao fluxo de carga provenientes dos distritos e localidades do interior
do municipio até os locais de producao.

S30 eixos de acesso/escoamento de producdo local o conjunto de estradas vicinais do municipio.
3.4.3 Eixos de Carga Internos

Consiste em um conjunto de vias do sistema viario estrutural da cidade, para os quais deverdo ser
direcionados os fluxos de cargas mediante a¢des de engenharia de trafego. Estas vias deverao
receber reforco de base para receber trafego pesado.

3.4.4 Setores de Tonelagem Controlada

Sao trechos urbanos com alta interatividade com o uso do solo e elevado volume de pedestres em
conflito com o trafego motorizado. Concentram elementos do patriménio histérico e cultural do
Municipio.

Nestes trechos, o trafego de carga deverd ser controlado mediante restricio de tonelagem. A
regulamentacdo de seu uso deverd ser realizada por elementos de sinalizacdo com indicacdo dos
desvios. S3o vias para a implementagao de restricdo de carga pesada:

e Av. Pereira Régo, entre Av. Getulio Vargas e Av. Julio de Castilhos;

e Rua Andrade Neves, entre a Av. Julio de Castilhos e Av. Marechal Deodoro;
e Rua 7 de Setembro, entre a Av. Julio de Castilhos e Av. Marechal Deodoro;
e Rua Dr. Martinho Lutero.

O MAPA RMU-04 DO ANEXO I11.D APRESENTA A CONFIGURACAO
ESPACIAL DA REDE PREFERENCIAL PARA O TRAFEGO DE CARGA.
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4  ATRIBUTOS FiSICOS E FUNCIONAIS DA MALHA VIARIA

Sdo atributos técnicos que devem ser observados no planejamento e gestdo da malha viaria para a
configuracdo das redes funcionais de mobilidade urbana.

4.1 MALHA VIARIA PARA O TRANSPORTE MOTORIZADO

4.1.1 Eixos Urbanos Principais (Vias Arteriais)

Constitui o sistema vidrio de suporte ao trafego geral majoritario, urbano e regional, onde
também transitam o transporte coletivo e trafego de carga. Estas vias deverdo ser regulamentadas
para a fluidez do trafego.
As vias classificadas como Eixos Estruturais Principais (vias arteriais) deverao atender, no minimo,
aos seguintes requisitos:
e Dimensionamento das faixas de trafego conforme o Anexo ll;
e Regulamentacdo viaria para preferencialidade de circulacdo;
e Colocacdo de dispositivos eletronicos de controle de trafego em locais de notdria
acidentalidade;
e Pavimentacdo asfaltica e reforco de leito para o transito de veiculos de carga e transporte
coletivo;
e Sinalizacdo de seguranca viaria para travessia de pedestres com sinalizacdo semafdrica em
pontos notdrios de travessia que concentram mais de 500 travessias/hora.

Observacgdo: Os trechos das vias que compde os eixos estruturais principais serem abertos e/ou
urbanizados devem contemplar gabaritos que incluam em suas faixas de servico os ambientes
cicldveis projetados.

4.1.2 Eixos Urbanos Secundarios (Vias coletoras):

Constitui o sistema de vias que suportam o trafego urbano em liga¢cGes estruturais dos bairros com
o centro da cidade. Estas vias deverdo ser regulamentadas para a fluidez do trafego com
moderac¢do de velocidade nos pontos de conflito com pedestres/ciclistas.
As vias classificadas como Vias Estruturais Secundarias (coletoras) deverdo atender no minimo aos
seguintes requisitos:

e Dimensionamento das faixas de trafego conforme o Anexo ll;

e Regulamentacdo viaria para preferencialidade de circulacdo;

e Pavimentacdo asfaltica e reforco de leito para o transito de veiculos de transporte coletivo;

e Enfase na acessibilidade universal e seguranca vidria.

10
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MALHA VIARIA PARA O TRANSPORTE CICLOVIARIO

4.2.1 Ciclovias

Sdo vias destinadas a circulacdo de ciclistas e deverdo ter tratamento especial, visando atender no
minimo aos seguintes requisitos:

Dimensionamento das faixas de circulacao, conforme Anexo ll;

Possuir pavimentagdao com capeamento asfaltico;

Possuir sinalizacdo semafdrica exclusiva para ciclovia em locais com cruzamentos
semaforizados, e de grandes conflitos com veiculos motorizados;

Possuir elementos fisicos de segregacdo do trafego geral, com separador fisico de no
minimo 30 cm de largura;

Sinalizagao especifica para ciclovias atendendo normas do Denatran;

lluminagdo publica complementar para ciclovia.

4.2.2 Ciclofaixas

Sao vias destinadas a circulacao de ciclistas e deverao ter tratamento especial, visando atender no
minimo aos seguintes requisitos:

Dimensionamento conforme Anexo Il;

Ser implantada no sentido de circulagao do trafego motorizado;

Ser separada do trafego motorizado por elementos fisicos e pintura de faixa de divisdo de
pista;

Possuir pavimentacdao com capeamento asfaltico;

Serem pintadas na cor vermelha;

Possuir sinalizacdo semafdrica exclusiva para ciclovia em locais com cruzamentos
semaforizados, e de grandes conflitos com veiculos motorizados;

Sinalizagao especifica para ciclovias atendendo normas do Denatran;

4.2.3 Bicicletarios

A rede ciclovidria devera contar com espagos para estacionamento de bicicletas, a serem
instalados nos pontos de maior concentracdo de demanda, publicos e privados, devendo ser
objeto de politicas especificas de responsabilidade da Prefeitura Municipal.

Os locais para o estacionamento de bicicletas deverao atender aos seguintes requisitos minimos:

Dimensionamento conforme normas técnicas;
Sinalizacao indicativa dos locais de estacionamento;
Espacos separados e suficientemente dimensionados para a estocagem e circulagdo;
Pavimentacdo dos pisos;
11
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Montantes de fixacdo das bicicletas.

MALHA VIARIA PARA A CIRCULACAO DE PEDESTRES
Rotas de Caminhabilidade

Os passeios integrantes das rotas preferenciais de pedestres deverdo atender, no minimo, as

seguintes especificacdes:

4.3.2

Largura minima de circulagao de 1,50m, totalmente desobstruida;

Nivelamento entre os diversos lotes evitando a formacdo de rampas acentuadas e de
degraus entre as divisas;

Pavimentacdo regular e uniforme conforme especificacbes e Cddigo de Obras do
municipio;

Enfase na seguranca do pedestre nos pontos notdrios de travessia;

Acessibilidade universal nos cruzamentos notorios.

Vias de “Traffic Calming”

As vias de trafego amigavel deverdao atender, no minimo, aos seguintes requisitos:

433

Passeio com faixa minima de circulagdao 2.00m (dois metros), totalmente desobstruida de
elementos de infraestrutura aparente e elementos de mobiliario urbano;

Pavimentagao dos passeios com pisos padronizados e antiderrapantes;

Alargamento dos passeios junto as esquinas para aproximagao ao passeio oposto;
Tratamento especial das travessias de pedestres junto as esquinas, com a construcao de
lombo-faixas e pintura de faixas de seguranca;

Rebaixamento de meio-fio nos pontos relevantes de travessias de pedestres;

Colocacdo de pisos podotdteis nos pontos de travessia e nos encaminhamentos destes
pontos;

Urbanizacdo e elementos de mobilidrio urbano especificos nas esquinas para a intervencao
pretendida;

lluminagdo publica complementar com foco no pedestre.

Caminhdédromos ludicos

Os caminhddromos ludicos deverdo atender aos seguintes requisitos minimos:

Largura minima de 2,50m (dois metros e cinquenta) totalmente desobstruidos e nivelados
Segregacdo do trafego geral através de canteiros ajardinados de, no minimo, 30 cm;
Pavimentacdo em blocos de concreto intertravado, ou outro a ser especificado no cédigo
de obras do municipio;

Elementos de mobilidrio urbano (bancos, lixeiras e iluminacdo complementar);

Paisagismo e arborizagdo com espécies arbdreas que propiciem a formagdo de sombra.

4.4 MALHA VIARIA PARA O TRAFEGO DE CARGA

12
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A malha viaria para a circulagdo e cargas deve atender aos seguintes requisitos minimos:

4.4.1 Malha urbana
As vias que integram a malha urbana que suportam o trafego de carga devem atender no minimo
aos seguintes requisitos:
e Faixa de trafego preferencial com no minimo 3,5m de largura configurada junto ao meio-
fio;
e Suporte de base para suportar a carga adicional;
e Sinalizacdo ostensiva de seguranca viaria nos pontos de conflito com a travessia de
pedestres e rotas cicloviaria.

4.4.2 Malha viaria vicinal
As estradas vicinais de jurisdicdo do municipio deverdo atender no minimo os seguintes requisitos:
e Programa permanente de manutengao do pavimento em vais com asfalto;
e Programa permanente de recuperacao de estradas ensaibradas, especialmente em épocas
de escoamento da produgdo primaria.

5 ANEXOS

Fazem parte integrante do presente Anexo os seguintes mapas:

e Anexo lll.LA: Mapa RMU 01 — Rede Estrutural para o Trafego Motorizado;

e Anexo lll.B: Mapa RMU 02 — Rede Estrutural para a Circulacdo Cicloviaria;

e Anexo lll.C: Mapa RMU 03 — Rede Preferencial para a Circulacdo de Pedestres;
e Anexo lll.D: Mapa RMU 04 — Rede Preferencial para o Trafego de Cargas.
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